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RESUMO
Este artigo tem como objetivo analisar as condi¢des de acessibilidade urbana em recorte da drea central do munici-
pio de Curitiba-Parana. A partir da revisao teérica sobre o tema, bem como o levantamento de dados em fontes publi-
cas diversas, pdde-se constatar que a acessibilidade urbana ndo apenas é essencial ao desenvolvimento das atividades
humanas, como também se encontra comprometida em diversos pontos da capital paranaense. Por meio da estratégia
de Estudo de Caso, foi desenvolvida uma analise qualitativa das condi¢des de acessibilidade urbana de uma das areas
n de maior concentracdo de pedestres do municipio, priorizando-se aspectos fisicos de passeios e guias rebaixadas, tais
como regularidade, largura disponivel para passagem e inclinagdes transversal e longitudinal. A partir dos resultados
obtidos, pode-se concluir que a realidade estudada nao oferece as condi¢des necessarias para ser considerada acessi-
vel, podendo prejudicar pessoas em diferentes condi¢cdes de saude.

ABSTRACT

This paper’s purpose is to analyze the conditions of urban accessibility in a selected area of Curitiba-Parand’s downtown
area. Through the bibliographic revision of different materials concerning accessibility, as well as the data collection in public
sources, it was observed that not only the urban accessibility is essential to the human activities’ development, but also that it
is damaged in several places of the State of Parana’s capital city. Through the Case Study strategy, a qualitative analysis of the
accessibility in one of the places with the biggest concentration of pedestrians in the municipality was developed, prioritizing
physical aspects of sidewalks and its access ramps, such as regularity, available width for walking, and transversal and longi-
tudinal inclinations. From the results, it was concluded that the studied reality does not offer enough quality to be considered
accessible, instead negatively affecting people with different health conditions.
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1.INTRODUCAO

Este artigo, desenvolvido com base em dissertacao
de mestrado (Autora, ano), tem como objetivo analisar as
condicdes de acessibilidade urbana nas calcadas de um
recorte da drea central do municipio de Curitiba-Parana.
Para o desenvolvimento deste material foram estudados
diferentes conceitos, sendo o principal deles o de acessi-
bilidade urbana. Foram considerados, além de sua defini-
¢ao, os atributos que a caracterizam, criando assim condi-
¢bes para a realizacdo da analise que se segue.

A negligéncia com relacao a acessibilidade urbana é
uma situacdo comum a planejadores e gestores de dife-
rentes cidades pelo mundo, sendo ela uma das princi-
pais responsaveis pelo estabelecimento de relagbes de
baixa qualidade entre o homem e o espaco urbano, bem
como pelos subsequentes obstaculos ao desenvolvi-
mento das atividades sociais a ele vinculados. Segundo a
Organizacao Mundial da Saude (OMS, 2011), a inexisténcia
ou precariedade de condicbes externas favoraveis pode
prejudicar a adaptacao e superacdo das dificuldades de
pessoas com deficiéncia fisica ou intelectual, uma vez que
o meio fisico é decisivo para sua participacdo e inclusao
na sociedade. Pode-se considerar, a partir desse dado,
que grande parte das pessoas com deficiéncia evita o am-
biente publico por receio de sofrer acidentes ao sair pelas
ruas (MASCARO e YOSHINAGA, 2005).

O conceito de acessibilidade se constitui, basicamen-
te, na auséncia de barreiras para o desenvolvimento das
atividades humanas, compreendendo tanto aspectos
subjetivos como objetivos, integrados de maneira com-
plementar. Assim, tanto os padrées de comportamento
humano, quanto a arquitetura e o urbanismo sao es-
senciais para seu bom funcionamento (SASSAKI, 2009).
Segundo a ABNT (2015), a acessibilidade pode ser des-
crita como a condicdo fisica de passeios e calcadas que
permite sua utilizacdo por pessoas com diferentes carac-
teristicas fisioldgicas.

Utilizar o espaco publico é direito de todo ser huma-
no, o que torna imprescindivel a existéncia de condigdes
apropriadas para tal. No entanto, sdo proporcionalmente
poucos os espacos no Brasil que apresentem essas estru-
turas, tal como observado em um levantamento feito pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (2012), o qual
constatou problemas como a auséncia de pavimentacao
em 18,3% dos entornos de domicilios particulares perma-
nentes do pais, além da auséncia de calcadas (31%) e do
rebaixamento de guia para acesso de pedestres (95,3%).
Em municipios com mais de 1 milhdo de habitantes, esses
valores atingiram 7,2%, 17,1% e 91,4%, respectivamente,

revelando a precariedade de solu¢cdes mesmo nas gran-
des cidades do pais.

Estima-se que Curitiba, capital do estado do Parang,
atingiu em 2016 o marco de 1.893.997 habitantes, com-
pondo a oitava maior populacdo das capitais brasileiras.
Somado a isso tem-se o fato de que, ja em 2010, o muni-
cipio apresentava a sétima maior densidade demogréfica
do pais (IBGE, 2017). O municipio, no entanto, ndo esta
livre dos problemas de acessibilidade urbana encontra-
dos também nos demais municipios brasileiros, tais como
passeios com superficies em condi¢des inadequadas de
uso e auséncia de guias rebaixadas para pedestres. Um
servico disponibilizado pela Prefeitura Municipal permite
que a populacao registre reclamacoes relativas a questdes
como a qualidade dos espacgos urbanos. Gracas a esse ser-
vico, a Secretaria do Governo Municipal de Curitiba (2015)
registrou, entre janeiro de 2010 e novembro de 2015, um
significativo nimero (5.200) de reclamacdes a respeito de
obstrucdes e prejuizos a qualidade passeios, entre outras
questdes. Dentre estas, predominaram as queixas sobre a
necessidade de construcao ou reconstrucao de passeios
em frente a terrenos baldios ou edificados (55%) e sobre
calcadas danificadas (33%). Outras questdes incluiam bar-
reiras criadas por vegetacdo indesejada e/ou elementos
fixos (10%), situacdes ligadas ao mobilidrio urbano (0,5%)
e, por fim, as guias rebaixadas (0,2%).

E interessante observar a contradicdo entre teoria
e pratica no que se refere aos aspectos desta realidade
versus a importancia dada pelo Plano Diretor Municipal
(CURITIBA, 2004) a mobilidade urbana, especialmente no
que se refere ao transporte publico, um de seus pilares
centrais. Por mais consistente que seja a infraestrutura
para o deslocamento de veiculos em uma cidade, seu uso
estd também vinculado ao movimento a pé. O ser pedes-
tre ndo é uma situacao permanente do individuo, mas
sim uma condicao temporaria que muda no instante do
embarque ou desembarque de um veiculo, sendo entdo
possivel que a dificuldade no caminhar atinja o individuo
mesmo quando este optar por outros meios de transpor-
te (LARRANAGA, 2008).

O recorte desta pesquisa abrange as calcadas de seis
quadras do trecho central da Avenida Marechal Floriano
Peixoto, uma das maiores e mais importantes vias do sis-
tema de transporte coletivo de Curitiba. A avenida tem
origem na regido central do municipio e estende-se até o
limite de seu perimetro urbano, ao sul. O trecho central da
avenida, em particular, compde parte de uma area de in-
tenso movimento de pedestres, articulando-se com duas
importantes pracas do municipio (Tiradentes e Carlos
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Gomes), e com a Rua XV de novembro, principal rua de
uso exclusivamente pedonal de Curitiba.

Considerando a importancia dessa avenida para a circu-
lacdo de pedestres na area, bem como as possiveis conse-
quéncias de mas condicOes de acessibilidade urbana para
transeuntes em diferentes condi¢des de saude - tais como
a falta de acesso a diferentes bens e servicos ali ofertados
- questiona-se: Como estdo as condi¢des de acessibilidade
urbana da Avenida Marechal Floriano Peixoto?

2. REVISAO TEORICA

E comum, em diversas cidades, que as decisdes de
planejamento urbano priorizem questdes relacionadas
a cidade como um todo antes de se preocuparem com
a escala do bairro e com a dimensdo humana. Essas ex-
periéncias, no entanto, tém originado centros urbanos
que, apesar do aparente bom funcionamento no todo,
apresentam pouca qualidade no que se refere ao espa-
co vivenciado na escala do homem. Vias publicas que
priorizem a fluidez do trafego de veiculos, ndo necessa-
riamente auxiliam no aprimoramento da qualidade dos
espacos urbanos para o pedestre (GEHL, 2009). Lavery et
al. (1996), no entanto, consideram essencial para o bom
funcionamento da mobilidade urbana a atuacéo inter
complementar entre diferentes escalas, e abordam a jor-
nada pelo espaco urbano por meio de sua analogia com
uma corrente (travel chain, ou encadeamento de viagens)
na qual cada elo de viagem (travel link), é composto pelo
uso de um meio de transporte. Assim, um trajeto compos-
to por diferentes meios de transporte depende do bom
funcionamento de todos para ser acessivel, inclusive do
transporte a pé.

A acessibilidade de um espaco urbano depende da ar-
ticulacdo entre a realidade do espaco e a de seu usuario,
envolvendo tanto caracteristicas inerentes ao ser-humano,
como sua capacidade de andar ou ver, quanto a qualidade
das estruturas que percorre (HALDEN, 2013). As dificulda-
des enfrentadas nesta relacdo variam segundo as préprias
limitacdes de cada um (LAVERY et al., 1996), mas pode-se
afirmar que existem condicées minimas a serem estabele-
cidas no projeto de um espaco urbano para que este pos-
sa ser utilizado por todos os diferentes publicos, as quais
incluem nao apenas a qualidade de suas estruturas fisicas,
como passeios e rampas, como também a densidade e in-
tensidade de acesso a bens e servicos, a variedade de usos
do solo e a conectividade de ruas (HANDY, 2002), preferi-
velmente distribuidos de maneira a atender diferentes exi-
géncias em termos de seguranca, visibilidade para o publi-
co e comunicagao com o entorno (GRANT, 2013).

A ideia de acessibilidade pode ser vinculada ao termo
em inglés “walkability”, livremente traduzido como “cami-
nhabilidade”, que é a condicao que o espaco oferece para
favorecer seu uso pelo pedestre, e que pode ser definida
por trés fatores: acesso fisico, lugares para ir e proximi-
dade. O primeiro diz respeito a qualidade de sua infraes-
trutura, enquanto o segundo, por sua vez, da presenca e
variedade de atividades que motivem o deslocamento do
pedestre, como restaurantes, escolas, parques, mercados,
entre outros. O terceiro, por fim, trata da distancia des-
te servico com relagcdo ao local de partida do pedestre,
como sua residéncia, por exemplo (LAVEY e HILL, 2014).

Em respeito a constatacdo das imperfeicdes que pre-
judicam a acessibilidade urbana em municipios como
Curitiba, cabe se pensar em maneiras de se aprimorar
essas condicdes, tal como proposto por diferentes ini-
ciativas nacionais e internacionais, como a International
Charter for Walking, um documento elaborado pela
International Federation of Pedestrians (IFP), ou Federacao
Internacional de Pedestres, que estabelece o compromis-
so, por parte de planejadores e gestores, de fornecer a
populacdo espacos urbanos acessiveis para promover a
caminhada. A carta tem como ponto de partida a ideia do
deslocamento a pé como um direito universal e de gran-
de importancia para a saude, e tem como principios o di-
reito a espacos legiveis, ambientalmente agradaveis e uti-
lizaveis pelo maior nimero possivel de pessoas, a fim de
promover sua saude e a interacao social INTERNATIONAL
CHARTER FOR WALKING, 2006).

Em termos de projetos arquiteténicos e urbanisti-
cos, merecem ser destacados os principios do Universal
Design (UD) ou Desenho Universal (DU), concebido por
Ronald L. Mace em 1988 e cuja proposta se refere ao
projeto desenvolvido com o intuito de servir, de modo
esteticamente agraddvel, ao maior numero possivel de
pessoas, independentemente de sua idade ou caracte-
risticas fisicas, sem o uso de adaptacdes ou desenhos
especializados (MACE, 1988), como elevadores e rampas
de uso exclusivo. Conforme anteriormente mencionado,
a acessibilidade ndo depende apenas das condicdes fi-
sicas e psicoldgicas de um individuo, mas também da
qualidade do espaco que o cerca. Ou seja, todos podem
utilizar plenamente este espaco, desde que este seja
adequado para tal. A mobilidade é um elemento em po-
tencial, que depende tanto das caracteristicas do espaco
quanto das do homem: se houver qualquer barreira que
este nao possa vencer, sua mobilidade sera prejudicada,
e aquele local ja ndo podera ser considerado acessivel.
Degraus, por exemplo, sdo obstaculos intransponiveis
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para usuarios de cadeiras de rodas, mas ndo necessa-
riamente para pessoas com deficiéncia visual. Por outro
lado, a falta de sinalizacdo sonora em um cruzamento
pode comprometer a seguranca da pessoa com defici-
éncia visual sem em nada prejudicar o deslocamento do
usuario de cadeira de rodas.

O Ministério das Cidades (2006) explica, no entanto,
que a falta de conhecimento técnico dos profissionais
brasileiros tende a dificultar a implantacdo do UD no pais,
tal como é o caso de arquitetos que desistem da ideia por
sua preocupacdo com o possivel aumento de custo de
suas obras. Além disso, a aceitacdo do DU pela industria
da construcao civil ndo é unanime, uma vez que muitos
criticam-no por ser feito de maneira intuitiva e suposta-
mente desprovida de embasamento tedrico cientifico, de-
vido a seu pouco estudo pela academia. Mesmo estando
ainda em desenvolvimento, a proposta podera vir, no fu-
turo, a ser utilizada como meio para reduzir o desconforto
psicoldgico vivenciado por pessoas com deficiéncia em
situagdes quotidianas (IMRIE, 2012).

As organizagdes que buscam contribuir para a criacdo
e manutencao de espacos urbanos acessiveis estdo tam-
bém no Brasil, como é o caso da “Mobilize Brasil”, respon-
savel pela campanha “Calgadas do Brasil”, cujo objetivo é
chamar a atencéo da opinido publica para o problema da
auséncia, ma qualidade ou falta de manutencdo nas cal-
cadas em diferentes municipios brasileiros, além de esti-
mular a denuncia desses problemas como forma de pres-
sionar as autoridades responsaveis (MOBILIZE.ORG, 2015).

Apesar da maior fragilidade de certos grupos de usu-
arios frente a acessibilidade urbana, cabe lembrar que
esta é uma exigéncia comum a todos os individuos em
uma cidade, pois o risco de acidentes é comum a todos
0s que a percorrem, uma vez que, como explica a BCSSA
et al. (2004), um ser humano adulto, ao caminhar, nao
costuma estar atento a seus movimentos, podendo ndo
perceber situacdes como irregularidades na superficie
de um piso, e assim, correndo o risco de acidentes como
escorregdes e quedas.

A NBR 9050/2015 explica que as calcadas devem
poder comportar trés faixas de usos: a faixa de servico,
voltada a acomodar pecas de mobilidrio urbano e vege-
tacao; a faixa livre — ou de passeio — destinada a circula-
cao de pedestres; e a faixa de acesso, que compreende
0 espaco de passagem da area publica para o interior do
lote (Figura 01).

Figura 01 - Diferentes faixas em uma calcada

-

LY vinre o 4P tameiswe P B 4

Fonte: Autora (ano)

E importante que essas rotas sejam amplas e Ihes ofe-
recam seguranca por meio da iluminacdo, visibilidade e
da clareza de comunicagao visual com areas de recreacao,
estacionamento e demais estabelecimentos em suas pro-
ximidades. A rapida leitura e interpretacdo do espaco con-
tribui n@o somente para seu uso quotidiano como também
para auxilio a populacdo em caso de emergéncias e para a
prevencao de atividades criminosas (KANE et al., 2002).

A largura de uma passagem apresenta para o pedes-
tre também importancia psicoldgica, interferindo em sua
sensacdo de liberdade de movimento, mas, preferivel-
mente, sem lhe causar a sensagao de desamparo comum
a locais excessivamente amplos. Pessoas idosas, com defi-
ciéncia, com criancgas ou transportando carrinhos de bebé
ou de compras, estdo entre os que apresentam maior ne-
cessidade de amplitude espacial, uma vez que podem ter
dificuldades de acompanhar o ritmo de caminhada dos
demais pedestres (GEHL, 2009).

O ato de caminhar pode ser descrito como um siste-
ma de forcas no qual interagem, simultaneamente, fato-
res inerentes ao ambiente e ao ser-humano, tais como
aspectos construtivos, velocidade do movimento, con-
dicdes de equilibrio corporal da pessoa e a natureza do
solo (YABIKU, 2006). Regularidade e textura da superficie,
resisténcia estrutural e ao congelamento e capacidade de
saturacdo de dgua nos poros do material sdo alguns dos
aspectos que merecem aten¢do no processo de projeto e
execucao da calcada. Além disso, devem ser evitados ris-
cos como os de quedas e escorregdes, ou trepidacdes de
cadeiras de rodas, trepidagdes (LAVERY et al., 1996).

A NBR 9050/2015 nao especifica valores de referéncia
para avaliar se uma superficie é mais ou menos escorrega-
dia, embora estabeleca que deve ser “firme, estavel e anti-
derrapante sob qualquer condicao” (p. 39) e ndo provocar
trepidacdes em equipamentos como cadeiras de rodas
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e carrinhos de bebé. Um material de revestimento em
particular, trabalhado no estudo de caso deste artigo, é
0 mosaico portugués, uma técnica de pavimentacdo que
consiste em acumular e conjugar pequenas pedras de
calcario e o basalto de formatos irregulares, para compor
padrdes decorativos nas cores branca, preta, castanha
ou vermelha (PEREIRA, SILVA e FONSECA, 2015). Existem
divergéncias entre a Prefeitura Municipal e o Ministério
Publico sobre o uso do mosaico portugués em calcadas
em Curitiba, uma vez que, enquanto o MP considera-o
derrapante e potencialmente perigoso, a prefeitura de-
fende-o por ser elemento caracteristico do patrimonio
histérico do municipio (VICENTE, 2006).

Outro item que merece atencao no estudo da acessi-
bilidade urbana é a inclinacao das calcadas, definida pela
razao entre a diferenca de cota e a distancia horizontal
entre dois pontos de uma mesma superficie e ocorrendo
em dois sentidos diferentes da via, longitudinal e trans-
versal. Cada um apresenta seu préprio valor maximo, sen-
do 5% para a longitudinal e 3% para a transversal (ABNT,
2015), os quais, por motivos de seguranca e de facilidade
para o deslocamento, ndo devem ser ultrapassados: uma
calcada com inclinacdes excessivamente altas oferece,
para um usuario de cadeira de rodas, por exemplo, maior
dificuldade de manuseio da cadeira e de deslocamento, o
que aumenta a possibilidade de sofrer acidentes.

3. ASPECTOS METODOLOGICOS

Esta pesquisa foi desenvolvida por meio de uma abor-
dagem qualitativa na qual se buscou a verificacdo de
condicdes de acessibilidade urbana das calcadas de um
recorte delimitado na area central de Curitiba-Parana.
Devido ao vinculo indissociavel entre o objeto estudado
e a realidade, bem como a subsequente impossibilidade
de controle, sob o ponto de vista da pesquisa cientifica,
das varidveis envolvidas com o objeto estudado, optou-se
pela estratégia do Estudo de Caso. Este artigo partiu de
um projeto de pesquisa rigido, no qual foram especifica-
dos parametros de andlise para organizacao e a avaliagcdo
da realidade encontrada, visando qualificar as condicbes
de acessibilidade urbana na area em questao. Tal como
recomendam Robson (2002) e Yin (2010), multiplas fontes
de evidéncia foram utilizadas, entre as quais documentos,
mapas e dados da Prefeitura Municipal, registros, artigos,
observacao direta e artefatos fisicos verificados in loco.

A partir das questdes levantadas durante a revisao te-
orica, com enfoque nos elementos fisicos que definem a
acessibilidade urbana, foi delimitado um recorte espacial,
em Curitiba, que apresentasse intenso movimento de

pedestres e que exigisse aprimoramento de suas condi-
¢oes de acessibilidade. A escolha deste recorte se deu com
base na consideracdo a parametros urbanisticos do muni-
cipio associados as suas maiores demandas em termos de
acessibilidade urbana, a saber: a) Densidade demografica
e uso do solo; b) Hierarquia vidria; c) Numero de linhas de
Onibus no local; e d) Importancia, para o PDM, da via onde
se definiu o recorte. Esses critérios foram escolhidos com
base em artigos internacionais relacionados ao tema.

A densidade urbana, em primeiro lugar, afeta o volu-
me de passageiros que fazem uso do sistema de trans-
porte publico de um municipio, de modo que quao maior
a densidade, maior o uso desse sistema (NEWMAN, 1989
apud COOKE e BEHRENS, 2014). Segundo o IBGE (2010)
apud IPPUC (2015), o Centro, bairro onde se situa o trecho
estudado, apresenta desde 1970 a maior densidade urba-
na de Curitiba. Quanto ao uso do solo, utilizou-se como
referéncia a ideia de que certos usos, ao se complementa-
rem, produzem espacos que favorecem a caminhabilida-
de, como é o caso da relagao entre comércio e residéncia
(MOUDON e HESS, 2000), presentes na area estudada. O
Centro de Curitiba, além de articular essas funcoes para
seus habitantes mais proximos, atrai também pessoas de
outras areas da cidade, uma vez constatada a quantidade
e variedade de servicos nele disponiveis.

Quanto a hierarquia viaria, foram consideradas as vias
de maior relevancia para a estruturacao e organizacao
dos fluxos da cidade, especificamente no que se refere ao
sistema de transporte coletivo municipal, devido a maior
possibilidade de atrairem pedestres. Em Curitiba, as vias
estruturantes desse sistema- no caso os eixos estruturais
- sdo, de acordo com o Plano Diretor Municipal (2004), os
responsaveis por canalizar o trafego das diferentes regi-
Oes da cidade, servindo também de base para o adensa-
mento populacional. Juntamente a hierarquia viaria, foi
definido como critério o nimero de linhas de 6nibus que
passam pelo local, visto que sua maior intensidade de
uso poderia atrair um ndmero maior de pessoas, vindas
de diferentes areas da cidade, do que locais com poucas
linhas. As linhas de 6nibus respectivas a cada uma das vias
propostas para estudo foram encontradas a partir de seus
itinerdrios, disponiveis para download na pagina da insti-
tuicdo responsavel (URBS, 2015).

Apbds a selecdo do local de estudo, foram feitas a ob-
servacgdo e o levantamento fotografico de suas condicdes
de acessibilidade urbana, a partir dos quais foram ela-
borados mapas e quadros de analise para sua avaliagao.
Foram consideradas caracteristicas projetuais e constru-
tivas de calcadas e guias rebaixadas dentro da area em
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questao, buscando-se verificar em que medida atendiam
as necessidades da populagdao em termos de acessibilida-
de urbana, como previsto pela NBR 9050/2015. Os prin-
cipais pontos analisados foram: a) Inclinacao longitudinal
e transversal das calcadas; b) Regularidade do piso, em
termos de patologias como ondulagées, fissuras e pecas
soltas; c) Largura para passagem de pedestres e presenca
de obstaculos - como pecas de mobilidrio urbano instala-
das em local inapropriado; e d) Guias rebaixadas, conside-
rando a regularidade de sua superficie e elementos de co-
municagao (no caso, sinalizacdo visual e tatil para sinalizar
a presenca da rampa). O estudo dessas questoes foi feito
com base na revisao bibliografica de autores como Gehl
(2009), Grant (2013), Handy (2002) e Lavey e Hill (2014).

O objeto selecionado para andlise situa-se na drea cen-
tral do municipio de Curitiba-Parand e compreende um
trecho de seis quadras da Av. Marechal Floriano Peixoto
(Figura 02), dentro da area com maior movimento de pe-
destres. A unidade de andlise definida para esta pesquisa
compreende calcadas e guias rebaixadas para pedestres
em cruzamentos de vias. Como forma de promover maior
especificidade durante o levantamento e analise dos dados,
o recorte foi subdividido conforme as quadras ali presentes.

Figura 02 - Localizagdo da area central de Curitiba
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Fonte: Adaptado de IPPUC (2017) e Google (2017)

Os elementos estudados foram avaliados entado a par-
tir de um sistema de notas, elaborado a partir da atribui-
¢ao de pesos para as diferentes situacdes encontradas. A
escolha pela utilizacdo de critérios de nota teve referén-
cia nos trabalhos de Duarte e Cohen (2006), Machado e
Lima (2015) e Mobilize.org (2015). Cada um destes traba-
Ihou com a definicdo de notas correspondentes a situa-
¢oes especificas referentes a cada critério, contribuindo
para o desenvolvimento do sistema de avaliagdo utiliza-
do neste estudo. Cada aspecto foi classificado dentro de
um sistema de nota definido conforme as caracteristi-
cas dos locais estudados (e.g.: largura para passagem e
inclinacdo transversal e longitudinal em satisfatéria ou
insatisfatéria conforme estivessem ou nao dentro dos
valores previstos pela norma; regularidade de superfi-
cie e condicdes das rampas para pedestres, conforme

fossem suas irregularidades). Assim como nos trabalhos
de Duarte e Cohen (2006) e Machado e Lima (2015), o
recorte estudado foi subdividido, e as avaliacoes feitas
com a ajuda de tabelas. Nao foram realizadas, no entan-
to, entrevistas com usuarios dos espacos estudados ou
com profissionais responsaveis por sua definicdo, e tam-
pouco realizados os mesmos procedimentos de calculos
presentes nos trabalhos de referéncia. Assim, os tdpicos
selecionados como critérios de analise da realidade es-
tudada pela pesquisa foram:

a) Inclinagdo longitudinal da calgada: Para se obter es-
ses dados, utilizou-se como base um arquivo na extensédo
.DWG, baixado na pagina do IPPUC e contendo as curvas
de nivel de cinco em cinco metros, o qual foi aberto no
software ArchiCAD® e modelado em 3D (Figura 03) para
criar cortes e um volume de caracteristicas préximas as da
realidade da drea em questao.

Figura 03 - Maquete virtual do recorte selecionado

Fonte: Autores (2017)

b) Inclinacao transversal: medida com o auxilio de me-
didor de nivel eletronico Skil® 8201-CL F012 K63 010, que
funciona a partir da projecao de feixes de lasers em linhas
verticais e horizontais no piso e nas paredes préximas,
possibilitando a mensuracao de diferentes distancias com
a ajuda de uma trena metilica. O laser, projetado perpen-
dicularmente a testada, marcou a posicao e cota do equi-
pamento com relacdo as paredes e ao piso. Em cada po-
sicdo estudada foram medidos esses valores, a partir dos
quais foi possivel elaborar cortes no software AutoCAD®,
para sua visualizacdo (Figura 04).

Figura 04 - Representacao esquemaética do aparelho utilizado
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Fonte: Autora
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¢) Regularidade do piso e estado de conservacao: a
obtencao desses dados foi feita por meio de levantamen-
to in loco dos materiais ali utilizados e de suas principais
patologias: fissuras, ondula¢des, buracos e pecas soltas.

d) Largura da faixa livre e presenca de obstaculos: me-
didas in loco com trena metalica, manuseada por duas
pessoas. Foram verificadas as larguras totais da calcada
de cada trecho e a minima largura disponivel para pas-
sagem, caso estivessem presentes pecas de mobilidrio
como postes, lixeiras, bancos, placas ou érvores (Figura
05). Pecas instaladas em posi¢cdes que interrompessem a
faixa de passeio foram considerados obstaculos.

Figura 05 - Largura para passagem em trecho do recorte selecionado
] . e P & I IE | i
| .l “‘% [ . f !

Fonte: Autora

e) Rebaixamento de guias para pedestres: Os critérios
adotados para avaliacdo deste aspecto foram similares
aos utilizados na avaliacdo dos passeios — considerando
a presenca de ondulacbes, fissuras ou pecas soltas na su-
perficie — incluindo também obstaculos que pudessem
interromper a passagem do pedestre (Figura 06).

Figura 06 - Irregularidade encontrada em guia rebaixada

Fonte: Autora

Aspectos como inclinagcdes, que apresentam valores
mensuraveis, receberam nota conforme atendessem ou
nao as exigéncias da ABNT, ou seja, estivessem dentro do
limite considerado aceitavel. Irregularidades de superfi-
cie, por outro lado, foram levantadas visualmente e con-
sideradas a partir de sua presenca ou predominancia na
area estudada.

4. RESULTADOS

Este artigo procurou ressaltar aspectos da acessibilida-
de urbana relacionados a constituicao fisica de calcadas e
guias rebaixadas em recorte na area central de Curitiba-
Parana. Assim, apesar de ndo serem essas as Unicas con-
dicdes que definem a qualidade de um espago urbano,
optou-se pela restricdo de sua esfera de abrangéncia,
possibilitando assim maior profundidade ao estudo. A
questao da acessibilidade em Curitiba tem sido discutida
pelo poder municipal desde os anos 1980, tendo também
como enfoque as necessidades de pessoas com defici-
éncia, sobretudo com relacado a seu acesso ao transporte
publico. Apenas em 2004 a acessibilidade passou a ser
prevista pelo Plano Diretor Municipal de Curitiba, mas so-
mente com sua revisao, em 2014, é que passou a contar
com um topico especifico sobre a circulacdo ndo motori-
zada, defendendo principios do Desenho Universal (DU) e
a equidade no uso do espaco publico de circulagao.

O recorte da Avenida Marechal Floriano Peixoto esco-
Ihido para estudo é compreendido pela Zona Central (ZC),
tendo como usos permitidos a habitacao, o comércio, o
uso comunitério e industrial com porte inferior a 100m>.
Na direcdo sudeste, esta avenida se torna eixo do Setor
Estrutural (SE), voltado a canalizagdo do transporte cole-
tivo municipal e ao prolongamento das funcdes previstas
para a ZC. Os usos dos imdveis nesta area compreendem
bancos, lanchonetes, comércio de roupas e acessorios,
entre outros, o que a torna atraente ao pedestre, promo-
vendo a intensificacdo de seu uso e contribuindo para o
aprimoramento de sua caminhabilidade. Em termos de
equipamentos urbanos, foi levantada a presenca de mais
de 25 pontos de 6nibus em um raio de 250 metros, a con-
tar do eixo da via.

A Figura 07 mostra, em amarelo, o recorte da Av. Mal.
Floriano Peixoto selecionado para estudo. Nele estdao mar-
cadas as divisées em seis diferentes trechos, conforme an-
teriormente mencionado. Cada marcag¢do em vermelho
corresponde a uma subdivisdo, marcada por niumeros, e
cujo estudo foi feito em ambos os lados da rua, chamados
de Ida (sentido Praca Tiradentes — Praca Carlos Gomes) e
Volta (sentido Praca Carlos Gomes - Praca Tiradentes).
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Figura 07 - Delimitacao e divisdo da area estudada em trechos
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Fonte: Autora

Dentro do conceito de caminhabilidade descrito por
Grant (2013), a 4rea estudada apresenta boa conectivi-
dade, oferecendo variadas possibilidades em termos de
caminhos: a extensao longitudinal de cada trecho varia
entre 70 e 100 metros, tornando-os pouco cansativos em
termos de perspectiva, permitindo a conectividade com
as demais ruas e a facil mudanca de rota caso o pedestre
assim deseje. Os valores encontrados para a inclinacao
longitudinal variam de quadra a quadra, conforme mos-
trado na Tabela 01:

Tabela 01 - Inclinagées maximas para cada trecho estudado
Valores encontrados (%) para inclinages longitudinal e transversal

IDA | Longitudinal I,:Z:wm sl VOLIA | Longitudinal E;:SVB'S"'I
01 |3 8,7 01 3 10,2

02 |28 2 02 34 0,7

03 |4 5 03 3.4 h2

04 |3 55 04 3,2 g9

05 |15 35 05 16 3

06 |08 5 06 0,9 4.4
Avaliaciio | Inclinactes longiludinais. Salisfaldnio

final: | Inclinacfes transversais: Insatisfatério

Fonte: Autora

O valor maximo permitido para a inclinacdo longitudi-
nal de passeios, ainda de acordo com a norma, é de 8,33%,
o que significa que, em teoria, todas as inclinacdes obser-
vadas podem ser consideradas satisfatdrias. Questiona-
se, no entanto, se esses seriam mesmo adequados, em
termos de esforco realizado pelo pedestre — em especial
usuarios de cadeira de rodas - e se pisos com diferentes

aderéncias ndo tornariam necessdria a revisao destes va-
lores. A NBR 4050/2015 apresenta determinagdes para
pisos com declividades superiores a 5%, valor a partir
do qual passam a ser consideradas rampas. No entanto,
como se pdde observar, este ndo foi o caso.

Com relacao a inclinagédo transversal, os valores me-
didos dentro de cada trecho apresentaram variacoes,
uma vez que os perfis das sec¢cdes de uma mesma qua-
dra variavam. Foi observado que, mesmo em trechos
cujas diferencas de cota entre a guia e a testada do lote
foram pouco expressivas, a presenca de afundamentos
no terreno criava, entre um ponto e outro, condi¢cdes de
inclinacdo mais acentuadas do que o considerado acei-
tavel pelas normas. Pode ser observado que a maioria
dos trechos considerados apresentou condi¢des insatis-
fatdrias, ultrapassando o valor maximo de 3% conside-
rado aceitavel.

A regularidade de superficie tanto das calgadas como
das rampas foi avaliada com base na observacao de on-
dulagoes, fissuras, pecas soltas e desniveis. No que se refe-
re as calcadas, este aspecto foi qualificado como negativo
ao longo de todo o recorte selecionado, dada a presenca
desses defeitos ao longo de todo o caminho, ainda que
em propor¢des variadas. Foram percebidas diferencas
significativas entre a regularidade das calcadas pavimen-
tadas em mosaico portugués e a das pavimentadas em
concreto intertravado. O Grafico 01 mostra os resultados
do levantamento sobre a regularidade das superficies nas
calcadas, no qual se pode perceber a diferenca entre a
frequéncia de cada irregularidade dentro de cada trecho
do recorte escolhido.

Gréfico 01 - Resultados do levantamento da regularidade de superficie
das calcadas no recorte estudado

1
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o 0 a5

1 1
o 0

[

A Y o

Fonte: Autora

A frequéncia observada varia de 0 (nenhuma) a 1
(maior parte ou extensdo total do trecho), sendo que o
valor intermediario de 0,5 remete a ocorréncias pontuais,
mas que nao ultrapassam a metade do trecho considera-
do. Um aspecto que pode ser destacado é o fato de que,
em diversos locais onde havia fissuras, o passeio demons-
trava também afundamento, sugerindo que sua origem
pode estar relacionada a compactacdo progressiva e
desigual do revestimento sobre terreno, causadas pelo
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movimento de pedestres na drea, ou a alteracées em suas
condic¢bes topograficas.

Quanto as guias-rebaixadas, foi constatado que estas,
em sua maioria apresentava problemas, sendo os mais
recorrentes as ondulacdes e fissuras em sua superficie,
além da falta de sinalizacao visual em sua superficie e tatil
em seu perimetro. O grafico 02 sintetiza a frequéncia com
que foram observadas as irregularidades nos trechos es-
tudados. Cabe mencionar que os valores de 0 a 1 foram
adaptados para compreender o fato de que havia mais de
uma guia rebaixada para cada trecho de ida ou volta: caso
a irregularidade estivesse em todas ou na maioria das
guias, o aspecto receberia valor 1. Se estivesse presente
em apenas uma, ou em menos da metade delas, recebe-
ria 0,5 e, se estivesse ausente, zero.

Grafico 02 - Resultado do levantamento da regularidade de superficie

nas guias rebaixadas do recorte
1
" dail | Maf? Ma0l datd | Madh | ka06 Volta 01 Volta 03 Wal 0
0,5 (%7 1 (57 o0 1 1 0, [%3 (%]

Wdta 03 Viodta 04 Volta 05 Violta 06

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 [ 1 1 1 1 1 1 1 1
1 o 1] 1 0 1 ' o 1

Fonte: Autora

Os trechos 02, 03 e 06 foram os que apresentaram as
piores condicdes de uso, sendo que o primeiro contava
com um poste em concreto interrompendo uma de suas
rampas, o segundo, afundamentos e irregularidades mais
acentuadas do que nos demais casos, e o terceiro areas
com piso quebrado formando cacos e pecas soltas, espa-
Ihados pelo chéao.

Quanto a largura disponivel para passagem, esta foi
verificada como suficiente na maior parte da area sele-
cionada, sendo pouco numerosas as situacdes em que a
presenca de obstaculos tenha interrompido ou reduzido
a faixa de passeio. As pecas de mobilidrio e vegetacao en-
contravam-se em sua devida faixa, de. No trecho ida 01
esta interrupcao se deu por conta da presenca de abrigos
de 6nibus e postes de luz, que criavam uma faixa de pas-
seio com largura de 1,76m, ainda aceitavel pelas normas
da ABNT. Ja no trecho 02, o obstaculo encontrado foi um
ponto de taxi, que reduzia a largura total disponivel para
0 pedestre de 4,0m para menos de 2,0m. Embora a ABNT
defina o valor minimo de 1,20m como necessarios para a
passagem de pessoas que utilizem ou ndo a cadeira de
rodas, o abrupto estreitamento pode comprometer o flu-
xo de pessoas, sobretudo no caso da passagem de pesso-
as que caminham em direcbes opostas, causando assim

maiores transtornos para o pedestre. Além disso, nenhu-
ma das pecas estava sinalizada com piso tatil, o que pode-
ria ser um empecilho para pessoas com deficiéncia visual.

Como forma de se finalizar a analise dos resultados, se
verifica que, embora bem estruturado em termos de equi-
pamentos urbanos ligados ao transporte e de conexao com
ruas em suas proximidades, o recorte estudado apresenta
condicOes insatisfatorias de qualidade em suas calcadas
guias rebaixadas para pedestres. A presenca de irregulari-
dades ao longo de toda sua extensédo - tanto em passeios
como em guias rebaixadas, além da inclinacao transversal
excessiva de certos trechos (especialmente 01 e 04), sdo po-
tencialmente prejudiciais a seguranca do pedestre, poden-
do ocasionar acidentes de diversas intensidades.

Cabe mencionar que, embora a maior parte das cal-
cadas estudadas fosse revestida com mosaico portugués
- técnica polémica por seu mau desempenho em termos
de acessibilidade - é possivel que as irregularidades en-
contradas sejam fruto de falhas de projeto e execucdo do
revestimento, bem como resultado de sua utilizacao con-
tinua desde sua inauguracao até os dias de hoje. A partir
desses resultados, pode ser evidenciada a necessidade de
um projeto de revitalizagao dessa area, acompanhado de
sua constante manutencao.

5. CONCLUSOES

A acessibilidade urbana é uma condicao essencial a
qualquer cidade, cujos problemas de uma drea podem
se repetir em outra. Sendo assim, é possivel se pensar em
diretrizes gerais capazes de aprimorar a realidade urbana
brasileira, tais como politicas publicas voltadas as con-
dicdes de acessibilidade, com participacao popular, tais
como: a criagdo de cursos de atualizacdo para profissio-
nais da construcao civil, a intensificacdo da fiscalizacdo
sobre obras de construcdo civil publicas e privadas, o
incentivo do desenvolvimento de pesquisas e trabalhos
académicos na area, e o maior didlogo entre o poder pu-
blico e a populagao.

Ao longo deste estudo, foi constatada uma tendéncia
de o problema da acessibilidade urbana ser tratado pela
sociedade como um item de interesse quase exclusivo de
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. No en-
tanto, os problemas ligados ao uso de calcadas de ma qua-
lidade podem atingir a qualquer pessoa, de modo que a
responsabilidade em se criar espacgos acessiveis deve con-
siderar a todos, e ndo apenas a uma parcela da populacao.
Assim como propde o DU sobre a abrangéncia e universa-
lidade das solucdes de acessibilidade urbana, defende-se
aqui que ela ndo mais seja abordada como um elemento
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“extra” do projeto, mas sim que dele faca parte desde sua
concepgao. A acessibilidade urbana é um direito de toda
a populacao, de modo que, é importante, para seu apri-
moramento, que o conceito deixe de ser tratado como a
necessidade de um publico especifico (Secretaria Especial
de Direitos da Pessoa com Deficiéncia, 2015).

O espaco urbano tanto reflete quanto condiciona en-
cadeamentos especificos de eventos e ideias associados
a fendmenos sociais préprios do contexto social a ele
vinculado (CORREA, 2005). A construcdo do espaco urba-
no reproduz, portanto, as principais ideias e valores de
uma sociedade, que dd maior ou menor importancia a
determinadas questdes conforme seus diferentes graus
de prioridade. No caso da acessibilidade ndo poderia
ser diferente: seu aprimoramento requer, antes de mais
nada, uma mudanca de pensamento e de perspectiva
pela sociedade.
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