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Resumo

Introdugéao e Objetivos: Descrever e comparar a mortalidade por acidentes motociclisticos entre Santa Catarina e Brasil, buscar
explicagbes para as tendéncias de crescimento da mortalidade por acidentes motociclisticos e evidenciar fatores associados ao
risco de mortalidade em motociclistas. Métodos: Estudo descritivo, exploratério, do tipo série histérica comparativa, sobre
mortalidade por acidentes motociclisticos em Santa Catarina e no Brasil entre 2008 e 2014, baseado em reviséo de dados
secundarios do DATASUS. Resultados e Discussao: Na série historica estudada a média das taxas de mortalidade por acidentes
motociclisticos foi de 5,6/100.000 habitantes no Brasil e 8,7/100.000 habitantes em Santa Catarina. No Brasil houve uma tendéncia
de crescimento maior da taxa especifica de mortalidade em relagdo a Santa Catarina, com média de 0,27/100.000 habitantes por
ano. A razéo de 6bitos por frota apresentou queda de 12,6% em Santa Catarina e 23,3% no Brasil. A distribuigdo dos obitos de
motociclistas segundo sexo, faixa etaria e escolaridade apresentou distribuicbes semelhantes em Santa Catarina e no Brasil e
verificou-se que homens jovens com até 7 anos de escolaridade séo a populagdo com maior chance de sofrer um acidente
motociclistico que resulte em morte. Conclusdo: Em Santa Catarina, o transito é mais perigoso para o motociclista, o que foi
evidenciado através das taxas de mortalidade especificas por acidentes motociclisticos e das razbes de 6bitos por frota superiores

as do Brasil. Este estudo demonstra a necessidade de agbes para a diminuigdo dos acidentes motociclisticos.

1. INTRODUGAO

Os sistemas de transportes terrestres, apesar de se
constituirem em aspecto crucial das relagdes sociais e da
economia da Idade Contemporéanea, também séo geradores
de acidentes e consequentemente de mortalidade prematura
e sequelas fisicas e psicolégicas nos acidentados. Nos
paises em desenvolvimento, a urbaniza¢do rapida e néo
planejada e a falta de infraestrutura adequada contribuem
para o aumento do numero de acidentes de transito." Nos
Ultimos anos tem crescido 0 uso da motocicleta devido a
agilidade para trafegar em congestionamentos e ao baixo
custo de aquisicdo e manutengdo quando comparado ao
automovel.2 O crescimento da frota nacional de motocicletas
foi de 101,9% entre janeiro de 2008 e dezembro de 2014, més
no qual havia 19.242.916 motocicletas em situagdo de
circulagdo no pais, correspondendo a 22,9% da frota total de
veiculos. No mesmo periodo a frota catarinense de
motocicletas cresceu 50,8%, sendo 792.076 em situagao de
circulacdo e 17,8% da frota total de veiculos no estado.34

Este contexto criou um ambiente propicio para o
uso da motocicleta também como instrumento de trabalho,
emergindo 0s servicos de entrega de mercadorias
(motofrete), através da figura dos motoboys e de transporte
de passageiros, realizado pelos mototaxistas.® Interessante
observar que a mesma sociedade que utiliza e aprecia os
servicos de entregas rapidas trata os motoboys como
principais culpados pelos acidentes ocorridos no transito.t
Assim, tém aumentado as ocorréncias de tréansito que
envolvem este tipo de veiculo. Motociclistas tém um risco
maior de sofrer algum tipo de lesdo ou morte em acidentes de
transito do que motoristas de outros veiculos.! Estudo de 7
anos com pacientes traumatizados atendidos pelo SAMU
evidenciou que 42,2% dos traumas foram decorrentes de
acidentes motociclisticos.” Em outro estudo, de 4.541
atendimentos realizados pelo SAMU a vitimas de trauma por
acidentes de ftransito, 84,3% foram por acidentes
motociclisticos.

As causas externas representam a terceira maior
causa de 6bitos na populagdo brasileira, sendo a principal
causa de 6bitos em individuos entre 1 e 49 anos de idade.



Lesdes traumaticas relacionadas aos acidentes de transito
constituem a segunda maior causa de O6bitos por causas
externas no Brasil e os acidentes motociclisticos sdo os
principais geradores de mortes em acidentes de transporte.®
A mortalidade por acidentes de motocicleta é um grave
problema de salde publica e ndo menos importante é a
problematica gerada nos feridos por esses acidentes. Os
acidentes determinam uma série de prejuizos individuais e
para a sociedade como ocorréncia de sequelas temporarias
ou permanentes, invalidez, perda de dias de trabalho, altos
custos para os servicos de saude e gastos com
indenizacdes.' A morte, quando ocorre em idade de maiores
criatividade e produtividade, também afeta o coletivo em
razdo dos investimentos realizados na formacdo e pelo
potencial econdmico e intelectual perdidos.!" Estudo de 2015
do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA) estimou
que um acidente fatal em rodovia federal custa para a
sociedade mais de R$ 600.000,00.12

Em Santa Catarina (SC), estado com a maior
proporcao de veiculos por habitantes no Brasil, acidentes de
transporte representam a maior causa de mortalidade por
causas externas e acidentes motociclisticos séo a segunda
maior causa de mortalidade em acidentes de transporte.® A
malha rodovidria do estado é particularmente perigosa
porque possui leitos de rodovias que séo escoadouros de
mercadorias, tém fluxo intenso de veiculos, possuem trajetos
sinuosos e atravessam areas urbanas, polos industriais,
areas de densidade populacional elevada e de necessidade
de cruzamentos. Santa Catarina tem cerca de 3,3% da malha
rodoviaria federal, mas 6,5% das mortes por acidentes de
transporte em rodovias federais ocorreram no estado em
2014. No trecho catarinense da BR-101, que possui 3 trechos
entre os 20 mais criticos em rodovias federais do pais, todos
na Grande Floriandpolis, acidentes motociclisticos
representaram 31% das mortes na rodovia em 2008 e 30%
em 2014.'2'3 Cabe ressaltar que no mesmo ano 4,7% das
mortes por acidentes motociclisticos no Brasil ocorreram no
estado, que tinha 3,3% da populagéo do pais.®'

Diante dos aspectos expostos, 0 conhecimento das
tendéncias de crescimento dos indices de mortalidade por
acidentes motociclisticos e dos fatores associados ao risco
de mortalidade neste tipo de ocorréncia é de fundamental
importancia para facilitar o entendimento da realidade deste
tipo de evento e contribui para o planejamento de agbes que
visam a evitar acidentes de transito e consequentemente as
mortes deles decorrentes.'s

2. OBJETIVOS

Descrever e comparar a mortalidade por acidentes
de transporte com motocicleta entre o Brasil e o estado de
Santa Catarina entre os anos de 2008 e 2014, buscar
explicacbes para as tendéncias de crescimento da
mortalidade por acidentes motociclisticos e evidenciar fatores
associados ao risco de mortalidade em motociclistas que se
envolvem em acidentes de transito.

3. METODOS

Trata-se de um estudo descritivo, exploratério, do
tipo série historica comparativa, sobre mortalidade por
acidentes motociclisticos (CID 10: V20-V29) em Santa
Catarina e no Brasil entre 2008 e 2014. Os dados foram
coletados entre margo e abril de 2017, no site do DATASUS,
através do Sistema de Informagbes sobre Mortalidade (SIM)
do Ministério da Saude.® As informagbes relativas a
populagao foram retiradas da ultima projegao da populagéo
brasileira do IBGE."* As informagdes referentes a frota de
veiculos foram obtidas através de dados do DENATRAN.3#
Para calculos estatisticos foram utilizados o software
Microsoft Excel e o website OpenEpi.'® Foram comparadas a
mortalidade por acidentes motociclisticos, a razdo de 6bitos
por frota e a razao de motocicletas por habitantes no Brasil e
em Santa Catarina. As seguintes varidveis epidemiolégicas
foram analisadas: sexo, faixa etaria e escolaridade.

Os artigos utilizados foram pesquisados em
periodicos indexados em bases de dados eletronicas e busca
especifica por referéncias de artigos. A busca eletrnica foi
realizada na base de dados SciELO. Foram utilizados como
descritores: acidente motociclistico, acidente motociclistico e
mortalidade e acidente motociclistico e epidemiologia. A
busca por artigos realizou-se dos meses de abril a maio de
2016, sendo feita uma sele¢do com base no titulo dos artigos
e leitura dos resumos. Os artigos selecionados foram obtidos
na integra e lidos por completo.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Entre 2008 e 2014 foram registrados 77.491 6bitos
por acidentes motociclisticos no Brasil. Deste total, 3.943
Obitos ocorreram em SC.° A tabela 1 contém a distribuicao
dos 6bitos de motociclistas traumatizados em acidentes de
transporte em SC e no Brasil durante este periodo.

Na série historica estudada a média das taxas de
mortalidade por acidentes motociclisticos foi de 5,6/100.000
habitantes no Brasil e 8,7/100.000 habitantes em SC,
indicando que o transito de SC é potencialmente mais
perigoso para os motociclistas. Isto pode ser explicado pelo
fato de SC ter a maior proporgéo de veiculos por habitantes
no pais e uma razao de motocicletas por habitantes superior
a do Brasil (tabela 2). As caracteristicas da malha rodoviaria
catarinense também contribuem para esta estatistica.4913.14
O valor p encontrado utilizando-se o teste t de Student foi de
0,00003 (hipétese nula descartada), indicando que ha
diferenca estatisticamente significante entre as taxas
especificas de mortalidade no Brasil e em SC.

Em relacéo ao crescimento da taxa de mortalidade
especifica, SC apresentou uma discreta tendéncia de
crescimento entre 2008 e 2014, com média de 0,15/100.000
habitantes por ano e coeficiente de determinagéo da reta (r?)
de 0,015. No Brasil houve uma tendéncia de crescimento
superior a de SC, com média de 0,27/100.000 habitantes por
ano e r2 de 0,846. No grafico 1, que mostra a taxa de
mortalidade por acidentes motociclisticos no Brasil e em SC
por ano no periodo estudado com as respectivas linhas de
tendéncia de crescimento, é possivel observar que a reta da
linha de tendéncia do Brasil apresentou uma inclinagdo
ascendente superior a de SC.%1



Esta maior tendéncia de crescimento da mortalidade
especifica por acidentes motociclisticos no Brasil pode ser
explicada pelo incremento da frota de motocicletas no pais
entre 2008 e 2014, que foi superior ao incremento da frota
catarinense. O aumento do numero de motocicletas e
conseqientemente de motociclistas resulta em maior nimero

de individuos suscetiveis a acidentes e no acréscimo do
numero absoluto de 6bitos por esta causa. No Brasil, houve
um crescimento em numeros absolutos de 101,9%, contra
50,8% em SC. Ja a razdo de motocicletas por habitantes
cresceu 90,6% no Brasil e 38,1% em SC, mas ainda &€ maior
em SC (tabela 2).3414

Tabela 1 - Distribuicdo dos obitos de motociclistas traumatizados em acidentes de transporte. SC

e Brasil, 2008 a 2014.

Ano SC Brasil
1 Taxa especiﬁtn. 1 Taxa t-spe-:iﬁ-:a_
de mortalidade* de mortalidade*
2008 501 8.1 8.898 4.6
2009 560 8.9 0.268 48
2010 556 88 10.825 55
2011 610 85 11433 58
2012 590 0.0 12 480 6.3
2013 524 79 11.933 6.0
2014 602 0.0 12.604 6,2
Total 3.943 77491

# por 100,000 habitantes
FONTE: DATASUS, IBGE

Tabela 2 - Razdo de obitos por frota e razdo de motocicletas por habitantes. SC e Brasil, 2008 e

2014.
Variavel SC Brasil
Raziio de obitos por frota*
2008 8.7 8.6
2014 7.6 6.6
Raziio de motocicletas por habitantest
2008 85.2 408
2014 117.7 040

* por 10.00{ motocicletas
T por 1.000 habitantes
FONTE: DATASUS, Denatran e IBGE

A tabela 2 também demonstra uma tendéncia de
diminui¢&o na razéo de obitos por frota. Em SC esta razéo
caiu 12,6% entre 2008 e 2014. No Brasil a queda foi de
23,3%. Apesar do aumento das taxas especificas de
mortalidade por acidentes de motocicleta, a tendéncia de
diminuigao nesta raz&o pode ser explicada por alguns fatores.
O aumento da razdo de veiculos por habitantes pode diminuir
a velocidade do fluxo do trénsito e, por consequéncia, a
mortalidade nos acidentes."” Outro argumento plausivel para
explicar este fato é o impacto de politicas publicas. Cerca de
20% das mortes no transito no Brasil ocorrem em rodovias

federais e nestas rodovias acidentes motociclisticos
representaram 18,6% dos acidentes de transporte e foram
responsaveis por 40,6% dos feridos graves e 27,9% dos
Obitos em 2014."2 Estudo que avaliou o impacto da Lei Seca
(Lei 11.705 de 19 de junho de 2008) e de intervengdes
estruturais no trecho catarinense da BR-101 demonstrou que
a Lei Seca teve impacto consideravel, com diminui¢éo da
mortalidade por acidentes de transporte de cerca de 50%
num periodo de 2 anos neste trecho da rodovia, com
manutengao dos padrdes numéricos dos acidentes, e, apos a
duplicagéo do trecho sul, a mortalidade diminuiu em torno de



30%, apesar de o numero absoluto de acidentes ter
aumentado cerca de 22% neste trecho. Estas informagdes
demonstram que agdes de politicas e obras de abrangéncia
coletiva tém grande impacto na queda da mortalidade.?3® O
teste t demonstrou que a diferenca entre as razbes de 6bitos
por frota em SC e no Brasil ndo é estatisticamente significante
(p=0,44).

Analisando a distribui¢do dos 6bitos de motociclistas
traumatizados em acidentes de transporte em SC e no Brasil
de 2008 a 2014 por sexo, faixa etaria e escolaridade,
observa-se que houve uma predominancia masculina da

mortalidade por acidentes motociclisticos no Brasil e em SC
(87,5% vs 12,5% em SC; 89,4% vs 10,6% no Brasil).

Em relagdo a faixa etaria, verifica-se uma
distribuicdo semelhante em SC e no Brasil. As mortes
ocorreram com mais frequéncia (37,8%) em individuos de 20
a 29 anos, tanto no Brasil como em SC e houve uma
tendéncia de diminuicdo da mortalidade conforme a faixa
etaria aumenta. A faixa etaria de 10 a 19 anos contribuiu com
13,7% das mortes no Brasil e 16,0% das mortes por acidentes
motociclisticos em SC durante o periodo estudado, o que
pode indicar um elevado nimero de condutores menores de
idade e sem habilitagéo para conduzir.?
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Grafico 1 - Taxa especifica de mortalidade por acidentes motociclisticos. SC e Brasil. 2008 a

2014.
FONTE: DATASUS, IBGE

Quanto a escolaridade, tanto no Brasil como em SC
houve mais individuos que foram a 6bito por acidente com
motocicleta com 1 a 7 anos de escolaridade (Gréfico 2). A
frequéncia de mortes em individuos com 12 ou mais anos de
escolaridade foi de 7,1% em SC e 5,6% no Brasil, bem inferior
as frequéncias observadas em individuos com menos
escolaridade, indicando que a educagdo é um fator que pode
diminuir a mortalidade por acidentes motociclisticos. O valor
p calculado pelo teste do qui-quadrado foi de 0,35,
demonstrando que ndo h& diferenga estatisticamente
significante na distribuigdo por escolaridade nas mortes por
acidentes motociclisticos em SC e no Brasil. Infelizmente
houve um sub-registro importante da escolaridade nos ébitos
por acidente motociclistico (21,6% em SC e 24,8% no Brasil).

Em estudos de caracteristicas epidemioldgicas
deste tipo de acidente verifica-se que a maior parte dos
acidentados séo individuos do sexo masculino, entre 20 e 29
anos de idade e com baixo grau de escolaridade.5.10.20-22

Cerca de 80% dos acidentes envolvendo
motociclistas causam alguma les@o. A explicacdo esta
associada ao baixo grau de prote¢do que o veiculo oferece,
ja que em caso de acidente o usuario fica totalmente exposto
a situagbes de perigo, como quedas, deslizamentos e
atropelamentos por outros veiculos.'22 O risco de morte em
acidentes motociclisticos é evidente e a maioria das mortes
ocorre no local do acidente ou até 24 horas apds sua
ocorréncia.’® A morte geralmente decorre de trauma
cranioencefalico ou trauma visceral e a maioria dos
motociclistas que vdo a Obito sdo pacientes
politraumatizados.??  Importante ressaltar que o &bito
imediato em acidentes motociclisticos tem um percentual
minimo quando comparado a morbidade decorrente deste
tipo de acidente, variando entre 0,66% e 2,6% em alguns
eStUdOS.8*20'23'25
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Grafico 4 - Distribuicdo por escolandade dos obitos por acidentes motociclisticos. SC e Brasil,

2008 a 2014.
FONTE: DATASUS

A causa dos acidentes esta relacionada com uma
combinacdo de fatores como a instabilidade prépria do
veiculo, condicdes de conservagdo da motocicleta,
velocidade, condicdes de trafego, estado de conservagéo da
via publica, sinalizag&o, luminosidade, visibilidade, condigdes
climaticas, respeito a legislacao, fiscalizagdo e fator humano
como cansaco e falta de atengdo. Também podem ser
determinantes na ocorréncia do acidente o fato de o
motociclista utilizar o espago entre as faixas de rodagem para
trafegar e 0 uso da motocicleta para entregas.'%® Demanda
por entregas répidas e incentivo para a produtividade somam-
se aos fatores citados anteriormente para a ocorréncia de
acidentes envolvendo frabalhadores de motofrete.8 Em
pesquisa com 877 motoboys nos municipios de Londrina e
Maringa, no Parana, 37,3% relataram ter se envolvido em
acidente nos 12 meses anteriores a pesquisa. Além disso,
existia uma quantidade desconhecida de motoboys afastados
do trabalho devido a essas ocorréncias, provavelmente
graves, e que ndo foram entrevistados.?  Os proprios
motoboys reconhecem sua imprudéncia no transito.
Entretanto, relacionam a imprudéncia as caracteristicas
inerentes ao trabalho.

Suas condigbes de trabalho s&o precarias,
traduzindo-se na auséncia de contratos formais, negagéo de
direitos trabalhistas, condigdes adversas no cotidiano do
servigo, jornadas extensas e alternancia de turnos, gerando
estresse e cansaco fisico. O vinculo informal de trabalho, que
€ uma caracteristica da profiss@o, tem por consequéncia a
falta de assisténcia e o n&o-recebimento de qualquer
beneficio em caso de acidente. A falta de um vinculo de
trabalho formal também dificulta a caracterizagéo do acidente
como acidente de trabalho, o que dificulta 0 conhecimento da
parcela dos acidentes motociclisticos que ocorrem em
situagdes de trabalho.2

Mais da metade dos acidentes fatais resulta da
colisdo de dois veiculos, uma motocicleta e outro veiculo em

movimento, geralmente carro de passeio. Existe uma
dificuldade do condutor de outros veiculos em perceber a
aproximagéo de motocicletas e realizar alguma agao a tempo
de evitar uma coliséo pois a motocicleta tem uma pequena
face, 0 que diminui sua visibilidade em relagdo a veiculos de
porte maior.2®

Ao se comparar a vulnerabilidade ao risco de lesdes
entre passageiro e condutor, verifica-se que o passageiro tem
maior vulnerabilidade, pois tem menor condigéo de se manter
no veiculo, pois ndo conta com o guid@o para se segurar e
aderir ao veiculo, ficando apoiado no condutor ou utilizando
partes laterais da motocicleta.30

Algumas caracteristicas relacionadas aos acidentes
motociclisticos j& foram avaliadas em estudos sobre o tema.
A néo utilizagdo do capacete foi avaliada em alguns estudos
e variou de 6,0% a 19,3% entre os acidentados.'02 A ingesta
alcoodlica variou entre 12,0% e 14,6%.82 Levantamentos
indicam que acidentes motociclisticos tém maior incidéncia
nos finais de semana (sexta-feira a domingo) e o horario mais
comum de sua ocorréncia é no periodo entre as 18 horas e
as 24 horas. N&o € coincidéncia o fato de a ingesta alcodlica
ser maior nos fins de semana e durante a noite. Também foi
possivel observar que a maioria dos acidentados tem
experiéncia inferior a 5 anos na condugdo da motocicleta, é
possuidora de moto de baixa cilindrada (menos do que 150
cc) e a reincidéncia em acidentes nao é incomum.8.10.20.26

O predominio de homens jovens em acidentes
motociclisticos é atribuido a uma maior exposi¢cdo em
decorréncia da masculiniza¢do do veiculo, caracteristicas da
idade como imaturidade, autoconfianga, imprudéncia,
impulsividade, comportamentos de risco, realizagdo de
ultrapassagens inseguras, pouca experiéncia e habilidade
para conduzir, ingestdo de alcool, uso de drogas, ndo-adeséo
as leis e ndo-utilizagao do capacete.3'33 A maior exposi¢ao
de homens jovens esta profundamente relacionada a
caracteristicas sociais e culturais que os fazem assumir mais



riscos.3* O estilo de vida e certos comportamentos como
agressividade, impulsividade e a busca por sensagdes estéo
intimamente relacionados ao comportamento ao guiar e,
consequentemente, a um maior risco de acidentes. Isto afeta
a seguranga pois o condutor entra em situagdes sem
planejamento e consideragdes sobre a consequéncia do ato
que ira realizar.®® Na internet & possivel encontrar varios
exemplos de motociclistas exibindo um comportamento de
risco em motocicletas. Num popular website de videos de
grande alcance e visibilidade é possivel encontrar e assistir,
por exemplo, um video em que um motociclista trafega no
"corredor”, 0 espago entre as faixas de rodagem, a cerca de
150 km/h, e outro no qual o condutor imita sobre a motocicleta
a posi¢do do personagem ficticio "Superman" voando.%:37
Apesar do conhecimento de teorias sobre o comportamento
humano no transito, ha uma dificuldade em se avaliar a
aptidao psicolégica de um individuo para guiar um veiculo e
isto ndo esta completamente claro nem mesmo na teoria.
Além disso, o ser humano possui variagbes naturais de
comportamento que também podem influenciar na ocorréncia
de acidentes de transito.38
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5. CONCLUSOES
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razbes de Obitos por frota superiores as do Brasil. As
informagdes obtidas a partir deste estudo demonstram que
homem jovem e com baixo grau de escolaridade é aquele
mais suscetivel a sofrer um acidente motociclistico que
resulte em morte.

Os acidentes de transporte sdo passiveis de
prevencdo, ja que ndo ocorrem por acaso, mas Sao
decorrentes de uma combinagdo de falhas nas vias, nos
veiculos e humanas. Assim, se fazem necessérias agdes
para a diminuicdo dos acidentes motociclisticos. Neste
contexto, é necessaria reflexdo sobre a importancia do
profissional de salde ndo apenas no contexto agudo, na cena
do acidente, mas também na prevengdo do acidente de
transito, visto que este profissional de salde é um potencial
formador de opini&o.
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